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LDAMBACH-WERKE GMBH « Postfach 1240 » D-76568 Gaggenau

Rijkswaterstaat
Ministerie van Verkeer en Waterstaat
zu Hd. Herrn Henk Tiemensma

Griffioenlaan 2

NL — 3526 LA Utrecht

DAMBACH

DAMBACH-WERKE GMBH

Posl. Postfach 1240
D-76552 Gaggenau
Haus: Adoif-Dambach-Str.

D-78571 Gaggenau
Telefon: +49-(0)7225-64-01

Fax: +49-(0)7225-64-603

Unser Zeichen:Wobst
Durchwahl.824

E-Mail: juergen.wobst@dambach.de

Datum: 26. August 2011

Zulassung von Aluminium-Bauwerken, Halterungs-/ Befestigungssysteme fiir

Uberkopfbeschilderung

Sehr geehrter Herr Tiemensma,

Bezug nehmend auf die jeweiligen technischen Zeichnungen, Prinzipskizzen und statischen
Berechnungen, bitten wir um Zulassung der von uns eingereichten Produkte.

Wir versichern, dass sdmtliche Produkte nach den vorliegenden niederlandischen
Spezifikationen (Komponentenspezifikation Verkehrstechnische Tragkonstruktionen (VTK)),
sowie den dort gliltigen Windlastannahmen berechnet und entwickelt wurden.

Um flr den niederlandischen Markt kiinftig Riegelldngen gréRer als 30 Meter anbieten zu
kénnen, befinden wir uns derzeit in der Entwicklungsphase fiir Aluminiumbriicken mit

Doppel-Stielen in A-Form. Sobald wir diese Entwicklungen abgeschlossen haben, werden
wir, Ihr Einversténdnis vorausgesetzt, diese ebenfalls zur Priifung und Freigabe bei lhnen

einreichen.

Wir ubersenden lhnen als Anlage folgende Dateien:

- Kopie der Komponentenspezifikation Verkehrstechnische Tragkonstruktionen (VTK)

- Version 0.1 vom 09. November 2010
- Version 0.6 vom 17. Marz 2011

- Version 0.7 vom 26. April 2011 (Diese Spezifikation kommt nun als letzte Version zur Anwendung)

- Prinzipskizze und Statische Vorberechnung Alu - Verkehrszeichenbriicke

- Prinzipskizze und Statische Berechnung Alu — VZ-Doppelkragtrager

- Prinzipskizze und Statische Vorberechnung Alu — Verkehrszeichenkragtrager
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DAMBACH-WERKE GMBH

- Allgemeine Anforderungen zu Verkehrstechnische Tragkonstruktionen (VTK)
- Prinzipskizze Schildhalterungssystem fiir Uberkopfwegweiser (Schildhalterung)

In diesem Zusammenhang bitten wir um Priifung und abschliefende Freigabe.

Mit freundlichen Griilken
Dambach-Werke GMBH

iV, ://. 77”“ 14/

Marcus Bartle Jirgen Wobst
Managing Director Export Manager
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Zulassung von
Aluminium-Bauwerken

auf dem niederlandischen Markt
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Bartle Jiirgen Wobst
Managing Director Export Manager

DAMBACH-WERKE GMBH
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Componentspecificatie
Verkeerskundige
Draagconstructies (VDC)

Programma van Eisen portalen en uithouders

Datum: 26 april 2011

Versie: 0.7

Opsteller: | Henk Tiemensma,

Beheerder: | RWS, Dienst Infrastructuur, afdeling SWI, Willem Hijmans

Status: concept
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Verkehrstechnische Tragkonstruktionen
(VTK Komponentenspezifikation)

DAMBACH-WERKE GMBH
Allgemeine Anforderungen
Grundbedingungen
Folgende Européische Normen finden im Folgenden Anwendung:
EN 1991-1-4 Einwirkungen auf Tragwerke
EN 1899 T.1-2 Aluminiumkonstruktionen unter vorwiegend ruhender Belastung-
Berechnung und bauliche Durchbildung
EN 1993-1-9 Bemessung und Konstruktion von Stahlbauten T.1-9: Ermiidung
EN 1992 T.1-3 Tragwerke aus Beton, Stahlbeton und Spannbeton
- Bemessung und Konstruktion
EN 1997 T.1-2 Baugrund-Sicherheitsnachweise im Erd- und Grundbau
EN 19893 Eurocode 3
EN 1990
RvVW1

Di'e Méterialien milssen die materialgebundenen Normen aus der TGB-Reihe 1990 (NEN-EN 1980 1991 usw.) erflillen.

Yarr

Das Material entspricht der EN 1990 und den o.g. Normen und Richtiinien.
Fur Anbauteile wie Geldnder und Leilem darf auch EN AW-6060 T66 (EN AWAIMgSi) verwendet werden.
Bei Tragkonstruktionen aus Aluminium ist als Werkstoff fiir die Fuliplatten der Stiele nur EN AW 5083 H111 nach DIN EN 573-3

zugelassen.

RVW2

Fiir Materialien, for die keine TGB vorhanden ist, muss nachgewiesen werden, dass sie die in der Norm NEN 6700 gestellten
Sicherheitsanforderungen, Sicherheitsklasse 3. (NEN-EN 1990+A1) erfiillen.

IZ_)as”Materkial enlspﬁcht der EN 1990 und den 0.g. Normen und Richtlinien.
Fur Anbauteile wie Gelidnder und Leitern darf auch EN AW-8060 T66 (EN AWAIMgSi) verwendet werden.
Bei Tragkonstruktionen aus Aluminium ist als Werkstoff fir die Fuliplatien der Stiele nur EN AW 5083 H111 nach DIN EN 573-3

zugelassen.

o
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Verkehrstechnische Tragkonstruktionen
(VTK Komponentenspezifikation)

DAMBACH-WERKE GMBH
Funktionelle Anforderungen

F1

i
Die Konstruktionen missen die Belastungen gemafl NEN 6702 (NEN-EN 1991-1-1-1,1-3,1-4,1-5,1-7,3) aushalten.

Umsetzung Dambac
Entspricht der EN1991-1-4

Eigenlasten
Die Eigenlasten der Konstruktion sind nach DIN 1055-1 zu ermittein. Dabei sind die Eigenlasten von elektrischen Kabeln und

von Kleinteilen, z.B. an StéRen durch Zuschldge angemessen zu berlicksichtigen.

In der DIN 1055-1 sind die aerodynamischen Beiwerte fir die Bauwerke definiert. Diese entsprechen den Belwerlen aus der Eurocode 1,
welche in Verbindung mit dem nationalen Anhang fiir die Niederlande {unter anderem Grundwert des Standdruckes usw.) Grundlage fiir

unsere statischen Berechnungen sind.

Die Maximale Belastungen auf den Unterbau kénnen den beigefigten Unterlagen entnommen werden.
(Vgl. hierzu: statischen Vorberechnung Dimensionierung Verkehrszeichenbriicke “Prinzip 30 m Einriegelbriicke”

Selfe 12 "Belastungsermittiung Oberkante Fundament”
Spannweite 30 m, Stiglhdhe 7.275 m)

Fiir unsere Statiken wurde eine Windlast von 2,48 kN/qm angenommen.
Dies entspricht Windzone 3 nach Eurocode.

F2

Fiir Portale mit Beschilderung muss die folgende Schildoberflche im Verhdltnis zur Spannweite beachtet werden.
Portale a bls b mit Spannweite max./Armidnge Ausleger max.

Jmsetzung Dambat
25-30 m bei 2 Stlelen
Stiele in A-Form missen noch statisch berechnet werden, wie Herm Tiemensma bereits mitgeteilt. Sobald diese Statiken vorllegen
werden diese nachgereicht.

Bricken:
Zeichnung Prizip VZ-Briicke 30 m Einriegel
Statik Prizip 30 m Einriegel

Ausleger:
Zeichnung Prinzip VZ-Ausleger 6,25 m Einriegel
Statik Prinzip Verkehrszeichenkragtriager

Doppelausieger:

Zeichnung Prinzip VZ Doppelausleger 2 x 6,25 m Einriegel
Statik Prinzip VZ-Doppelkragtrager

(Siehe beigefigte Unterlagen)

Unsere VZ-Briicken wurden fiir folgende Groften berechnet: Spannweite 30 m, Stielhohe 7,275 m.

GemaR den Berechnungen fUr die Maximalspannweite 30 m (Einriegelbriicke) ergibt sich ein maximaler Stielquerschnitt von 300 mm
(Stielbreite) und 2000 mm (Stieltiefe am FuBpunkf)

Bei groReren Abmessungen muss eine neue Statikberechnung erstellt werden.

F3

Die Tragkonstruktion muss sich dazu eignen, an jeder moglichen Stelle des Tragers die folgenden Teile (oder elne Kombination
aus den genannten Einzelteilen) anbringen zu kénnen:

- Beschilderungstafeln

- Hintergrundschilder fir die Signalislerung einschlielich der Signalisierung

- Wechselverkehrstafeln

- Dynamische Verkehrsinformationstafeln (einschliellich der erforderlichen Podeste und Aufhéngerahmen)

imsetzung Dambact

Kann so umgesetzt werden, ’} ' 3},(
-~ — 4/
'Jl
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Verkehrstechnische Tragkonstruktionen
(VTK Komponentenspezifikation)

DAMBACH-WERKE GMBH
F4
D;é \kt;hslrukﬁon muss die folgenden Absetzungen/Verschiebungen aushalten konnen,

Jmsetzung Damba

Nachweis der Lagesicherheit
Der Nachwels der Lagesicherheit umfasst die Nachweise der Sicherheit nach DIN 1054 gegen Gleiten und Umkippen. Die
Lagesicherheit ist, sofem sie nicht zweifelsfrei feststeht, fiir Grindungsfugen nachzuweisen.

Der Nachweis der Sicherheit gegen Abheben und Umkippen ist zusatzlich zu den Nachweisen zu fuhren, die in den
Bemessungsnormen fiir den Gebrauchszustand und/oder den rechnerischen Bruchzustand gefordert sind . Er ist erbracht,
wenn in den untersuchten Fugen die aufnehmbaren Schnittgrolen, erméRigt durch Division mit den Widerstands-
Teilsicherheitsbeiwerten, mindestens gleich denen sind, die sich aus den mil den Last-Teilsicherheitsbeiwerten vervielfachten

Lasten ergeben.

Eine Setzungsberechnung wird derzeit durchgefiihrl und schnellstmoglich nachgereicht.

F5
Vérfonnungen und Verschiebungen der VTK durch Belastungen und Setzungen mussen auflerhalb des Lichtraumprofils
fur den Verkehr bleiben.

tzung Lampacr

Entspricht der DIN EN 1981
Verformungen und Verschiebungen liegen aulterhalb des Lichtraumprofils (kann so umgesetzt werden).

Sicherheit
Aspektanforderungen

V1

/o1qane

Die Konstruktionen milssen die NEN 6702 Sicherheitsklasse 3 (NEN-EN 1991-1-1-1,1-3,1-4,1-5,1-7,3) erfullen.

Umsetzung Dambpacdt

Entspricht der EN 1991-14! untergeordnet: V2 V3

V2

Die VTK muss vandalismusbestindig sein, indem sle keine losen Teile oder solche Teile enthallen, die mit einfachen Handwerkzeugen zu
entfernen sind.

Umselzung Dam

V2 V3
Einstiegsschutz
Um unbefugtes Besteigen der VZB zu verhindern, sind geeignete Malnahmen oder technische Vomichtungen vorzusehen (z.B.

Verschlusseinrichtungen)

D, }}" ¢
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Verkehrstechnische Tragkonstruktionen
(VTK Komponentenspezifikation)

DAMBACH-WERKE GMBH
Verfiigbarkeit

B1

Lebensdauer der VTK

Aufgﬁ.lnd der von uns eingesetzten Aluminjiumiegierung kann eine Lebensdauer von mehr als 30 Jahren
ausgegangen werden.

Umwelteinfliisse
O1
Die Konstruktionen miissen die im ,Nationaal Pakket* fir nachhaltiges Bauen genannten MaBnahmen erfillen.

Ums ung Dampac

Diese ganénn!en MaRnahmen werden erfullt.

Instandhaltung

ON1

vrqabe

Die Konstruktionen missen fiir eine Dauer von mindestens 12 Jahren wartungsfrei sein.

Imselzung UDambact
In Deutschland werden in regelmaBigem Turnus alle Schraubverbindungen und Schweilindhte vorsorglich Uberprifl. Prifung der
Schraub- und Schweillverbindungen in Anlehnung an die niederlindischen Normen (in Deutschland z.B. alle 5 Jahre vorgeschrieben).
Dies sind rein préventive Mafnahmen um eine lange Lebensdauer der Bauwerke zu erreichen,
Dambach wird eine Wartungsempfehiung bei der Projektabnahme dem Kunden Gbergeben.

ON2

‘orqabe

Die erwartete Lebensdauer muss fir alle Tragkonstruktionen mindestens 25 Jahre betragen.

Jmsetzung Da

Lebensdauer betrigt mehr als 30 Jahre (vgl. B1)

ON3

Teile, die eine kirzere Lebensdauer als 100 Jahre besitzen, missen demontierbar und (einfach) auszutauschen sein, ohne dass andere
Bauteile abgerissen werden missen.

ing Dambact

Die.;s ist bei unserer Konstruktion definitiv moglich.

ON4

rgdoe

Die VTK muss wahrend ihrer Lebensdauer auf gebrauchliche und angemessene Weise gewarlel werden kénnen.

Jmselzung Dambpacs

Die Wartuf\g ist auf gebrauchliche und angemessene Weise wahrend der gesamten Lebensdauer méglich.

‘> u’fﬂi
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Verkehrstechnische Tragkonstruktionen
(VTK Komponentenspezifikation)

DAMBACH-WERKE GMBH
Unterbau VTK

Grundbedingungen

Rvw4
vorgabe

Die Konstruktion muss sich fir die Ubertragung der Belastungen vom Uberbau auf den Unterbau eignen.
\}Vir& efﬁiﬂt gef'nt‘irs EN 206-1. Genaue Berechnungen der Slatik werden zusétzlich eingereicht.

RVW5

Die "Kdnéuuktion muss sich fir die Ubertragung der Belastungen vom Unterbau auf den Untergrund eignen.

Wird éfﬁillt geinéra EN 206-1. Genaue Berechnungen der Statik werden zusétzlich eingereicht.

RVW6E

forgabe
Die Konstruktion muss sich fur die Ausfiihrung von mehreren Arten Pfeilerfundamenten eignen, ohne dass an der Konstruktion
Anderungen vorgenommen werden,

Umsetzung Dambach

Wird in Deutschland fir alle gdngigen Arlen von Fundamenten verwendet. Bei eventuellen Spezialfundamenten in Holland sollten wir Im
Vorfeld genaue Instruktionen erhalten. Ankerbild und Ankerschablonen werden dem Fundamentbauer zum Einbau der Ankerschrauben
im Vorfeld zur Verfigung gestellt.

RVW7
Ahv;eicl;mngen in den Betonteilen sind auf die librigen Konstruktionsteile abzustimmen.

Umsetzung Dambach
Herstellung, Toleranzen

Vom Auftragnehmer sind samtliche MaRe fir Fundamente, Brilckenléngen und dgl. zu iiberpriifen.

Der Auftragnehmer hat vor der Montage der Tragkonstruktion Lage und Hohe der Ankerschrauben des FuBpunktes zur

Kontrolle der Einhaltung der zuldssigen Abweichungen aufzumessen und das Ergebnis dem Auftraggeber vorzulegen.

Die maximalen Abweichungen der Ankerschrauben des Fufpunktes in Lage und Hohe sind durch den Auftragnehmer vorzugeben,
statisch nachzuweisen und auf der Ausflhrungszeichnung anzugeben.

e
}T 4/ Y
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Verkehrstechnische Tragkonstruktionen
(VTK Komponentenspezifikation)

DAMBACH-WERKE GMBH
Funktionelle Anforderungen

F5
Das Fuﬁdament muss fir die Aufstellung von Késten fiir WVZ bzw. dynamische Verkehrsfuhrung geeignet sein.

L t7 r
Imsetzung Dan

Wird erfiillt gem3R EN 206-1.

F6

A ( ;;rrlf.’..

Mégliche Kabeldurchfiihrungen:
- Bodenkabel zum WVZ-Kasten
- Késten untereinander

- vom Kasten zum Uberbau

Umselzung bambacn
Kabelfihrung
Sind Kabelfithrungen vorgesehen, gelten folgende Regelungen:

Die Leerrohre im Fundamente bzw. Betonsockel sind mindestens 50 mm Ober die Oberkante der Fullplatte der
Tragkonstruktion zu fuhren.

- Die seitliche Einfiihrung in das Fundament bzw. den Betonsockel ist wasserdicht zu schiiefien.

- In den Schotten und Aussteifungsblechen sind Offnungen so vorzusehen, dass die Leerrohre ohne Knicke
durchgefiihrt werden konnen.

- Am Eckpunkt zwischen Stiel und Riegel sind die Besichtigungsoffnungen so anzuordnen, dass eine ordnungsgemalie
Kabeldurchflihrung méglich ist.

- Die Deckel der Besichtigungséffnungen sind gegen Herabfallen mit Seilen oder Ketten zu sichern.
- Es sind Kabelleerrohre mit einer giatten Innenwandung zu verwenden.

- Fir Wechselverkehrszeichen ist eine Erdung vorzusehen

/}' i 2))!
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Verkehrstechnische Tragkonstruktionen
(VTK Komponentenspezifikation)

DAMBACH-WERKE GMBH
Aspektanforderungen

Zuverlassigkeit

BT1

Die Wahl des Malerials fiir den Unterbau muss auf die auftretenden Verhdltnisse abgestimmt sein (resistent gegen Zerselzung).

Gemdil EN 206-1 Ausfiihrung in Beton, C30/37
Fiir den Beton der Fundamente bzw. den Betonsockel gelten die Anforderungen nach Teil 3 Abschnitt 1.

Vo1

Vorgabpe

Die Beschaffenheit der Betonoberflache muss gemaR Klasse A der NEN 6722 2002 (VBU) sein.

Gemal EN 206-1 Ausfihrung Sichtbeton, geschalt
Baugruben, Griindungen und Betonsockel
Fundamente bzw. Betonsockel sind bel ortsfesten VZB aus Ortbeton herzustellen.

Der Abstand zwischen Oberkante Beton und Geléinde muss an jeder Stelle mindestens 25 cm betragen.

Ausfiihrung
U1
Die Aufstellung des Unterbaus muss vom Griinstreifen und Standstreifen aus mit Standardausristung erfolgen kénnen.

wisetzung Dambact

Dies kann so erfolgen.

U2

Vorgabe

Das Anheben der Einzeltelle muss mit Standardhebegeraten ausgefiihrl werden. Eventuelle Hebevorrichtungen diirfen in der Konstruktion
angebracht und zurtickgelassen werden.

Umsetzung Dambact
Dies haben wir bei unserer Konstruktion entsprechend berticksichtigt.

Abriss

51
Vargabe

Das Objekt muss am Ende seiner Gebrauchsdauer mit minimalen Schaden und Beeintrichtigungen der Umgebung entfernt werden
kénnen.

Jmsetzung Dambact

Dies ist aufgrund der gewahiten Konstruktion méglich.

{}
i

" 4
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Verkehrstechnische Tragkonstruktionen
(VTK Komponentenspezifikation)

) DAMBACH-WERKE GMBH
Uberbau VTK

Grundbedingungen

RVW10

Die Farbabstimmung des Uberbaus muss im Bereich von RAL 7030 (hellgrau) liegen.

Jmselzung Dambach
Wird erfullt. Die Farbabstimmung des Uberbaus im Bereich von RAL 7030 (heligrau) bzw. nach holldndischen Narmen in Alu natur.

RVW11

Das System Blitz- und Uberspannungsschutz muss die Spezifikation Blitz- und Uberspannungsschutz und die projektspezifisch
ausgefiillte Anlage A dieser Spezifikation erfilllen.

mseizung Dambadt

Erdung, Banderder:
Fiir Wechselverkehrszeichen ist eine Erdung vorzusehen, welche ohne Weiteres fiir alle Portale vorgesehen werden kann.

RVW12
/orgape

Der Triger des Uberbaus muss in der Endsituation eine permanente Wolbung von 1/xxx der Spannweite haben.

Umselzung Dampbach
1/400 Portal

1250 Kragarm
Uberhéhung wird erfiillt.

RVW13

Werksabnahme

Fertigdhgshbemachung .

Die Fertigungstiberwachung der Tragkonstrukiion und des Karrosionsschutzes im Werk und die Uberwachung der Montage werden durch
eine Uberwachungsstelle des Auftraggebers oder durch eine vom Auftraggeber beauftragte qualifizierte Uberwachungsstelle
durchgefihrt.

Die Verantwartung der Fertigungsiiberwachung als auch die Monlageiiberwachung liegt bei Dambach. Sofemn der Auftraggeber das
wiinscht, wird diese seilens Dambach durchgefiihrl,

RVW14

Vorgabe

Herstellerqualifikation

Jmsetzung Dampac!

DIN EN 1899

DIN EN 1993

Schweiinachweise

Fiir das Schweilen der Tragkonstruktion aus Stahl ist die Herslellergualifikation DIN 18800-7 Klasse E mit der Erweiterung fir
Verkehrszeichenbriicken erforderlich. Fir das SchweiRen der Tragkonstruktion aus Aluminium ist die Richtlinie zum Schweillen
voh tragenden Bauteilen aus Aluminium anzuwenden. Es sind die Anforderungen entsprechend Klasse C nach DIN V 4113-3
zugrunde gelegt. Die Herstellerqualifikation (Eignungsnachweis) werden mit dem Angebot vorgelegl.

%_ -//géa
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Verkehrstechnische Tragkonstruktionen
(VTK Komponentenspezifikation)

DAMBACH-WERKE GMBH

RVW15
Konslruktlon

Dambabh hélt sicﬁ I-mi der Umsetzung ganz klar an die bel RWS eingereichten Unterlagen und Richtzeichnungen (RIZ).

Funktionelle Anforderungen

F11

Vorgal

Alle Bestandteile der VTK miissen auRerhalb des Lichtraumprofils fiir den StraBenverkehr bleiben.

msetzung Damba

Dies ist entsprechend maglich.

-

Der Uberbau muss Verformungen aus dem Untergrund als Folge von Setzungen und Verschiebungen aufnehmen kbnnen.

ingg Dampacn

Uberbau kann Setzungen aufnehmen (siehe Setzungsberechnung).

F13

Die VTK muss Platz fir die Durchfithrung von Verkabelungen fir die Systeme der WVZ bieten,

Umsetzung Dambac!
Kabelfiihrung
Sind Kabelfilhrungen vorgesehen, gelten folgende Regelungen:

- Die Leerrohre im Fundamente bzw. Betonsockel sind mindestens 50 mm uber die Oberkante der FuBplatte der
Tragkonstruktion zu fiihren.

- Die seitliche Einfihrung in das Fundament bzw. den Betonsackel ist wasserdicht zu schliefien.

- in den Schotlen und Aussteifungsblechen sind Offnungen so vorzusehen, dass die Leerrohre chne Knicke
durchgefiihrt werden konnen.

- Am Eckpunkt zwischen Stiel und Riegel sind die Besichtigungséffnungen so anzuordnen, dass eine ordnungsgemalie
Kabeldurchfiihrung maglich ist.

- Die Deckel der Besichtigungséffnungen sind gegen Herabfallen mit Seilen oder Ketten zu sichern.
Es sind Kabelleerrohre mit einer glatten Innenwandung zu verwenden.

- Fiir Wechselverkehrszeichen ist eine Erdung vorzusehen.

v
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Verkehrstechnische Tragkonstruktionen
(VTK Komponentenspezifikation)

DAMBACH-WERKE GMBH

Aspektanforderungen

Sicherheit

v4
Die hiutzung der VTK darf die Sicherheil der Verkehrsteilnehmer nicht gefahrden.

N5E

Dies wird insbasondera durch den vorgeschlagenen Werkstoff ,Aluminium* unterstitzt.

V5

Aile Verbindungen in der gesamten Konstruktion mussen gesichert sein.
Sicherungen

Ale Schrauben aufier voll vorgespannien HV-Schrauben sind gegen selbststandiges Lésen z.B. durch Konterung mit Sicherungsmutter
oder durch Fliissigklebstoffe, Ibsbar zu sichemn.

Zuverlassigkeit

BT2

Konstruktive Zuverlssigkell
Zuverldssigkeitsklassen gemal NEN-EN 1990

Zung

Jmset Dambach
Wird erfillt nach EN 1990.
Gestaltung

o

Dasbbjekt muss die Anforderungen des Zielsetzungsdokuments erfiillen.

Anmerkung:
In dieser Anforderung wird die Form der Konstruktion festgelegt. Hierdurch kann bestimmt werden, ob der RWS-Standard

verwendet werden muss oder ob die Gestaltung vollsténdig freigegeben wird.

zung Jamop

Aufbau der VTK gemal unseren eingereichten Unterlagen.

Ausfiihrung

u7

Orgabe

Der Zusammenbau der Einzeltelle muss mit Standardausriistung auf dem Griinstreifen ausgefiihn werden kénnen. \

1/
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bles ist durch unseren Aufbau moglich.

us
Der Tréiger der VTK muss innerhalb von 10 Minuten vollstandig angehoben und an der Stitzkonstruktion befestigl werden kénnen.

am

Moﬁt;age der Briickenstiele in Teilsperrung (ggfls. Sperrung einer Fahrbahn im Arbeitsbereich), anschiieendes Einschwenken
und Montieren des Briickenriegels mit den vormontierten Schildern und Halterungen, Dauer max. ¢a. 10-15 Minuten.

U9

Das Anheben der Einzelleile muss mil Standardhebegeréten erfolgen, ohne dass an der Konstruktion Hebevorrichtungen angebracht
werden mossen.

msetzur Jampact

Dies haben wir bei unserer Konstruktion entsprechend beriicksichtigt.

Verwaltung

BH
St.at..- Prufung

In

Priifung
Fir die statisch konstruktive Priifung ist ein vom Auftraggeber zu benennender Prifingenieur zu beauftragen, soweil die Priifung nicht

vom Stralkenbaulastirager selbst durchgefuhrt wird.

Instandhaltung

ONB

Orgdoce

Die VTK muss vandalismusbestandig sein.

Jmsetzung Damba
Einstiegsschutz

Um unbefugtes Besteigen der VZB zu verhindern, sind gesignete Malnahmen oder technische Varrichfungen vorzusehen
(z.B. Verschlusseinrichtungen)

ON7
Einzelteile, die Instandhaltung erfordern bzw. auszutauschen sind, missen einfach und sicher zu kontrollieren, zu warten und
auszutauschen sein.

ing bampacn

Teilweise geschweilit

Va _f;a

Seite 11 25.08.2011




A Gompany of the SWARCO Group m’m’ﬁ I"“\\'H‘cn

Verkehrstechnische Tragkonstruktionen
(VTK Komponentenspezifikation)

DAMBACH-WERKE GMBH
ON8
Die:\;‘ri;: (WVZ) muss mit den notwendigen Einrichtungen ausgestattet sein, um die Arbeiten effizient und, gemaR des niederlandischen
Arbeltsschutzgesetzes ARBO, sicher ausfiihren zu kénnen.

Jmsetzung Dambpacn
Nach ZTV-ING T9-1 (6.8-9)
Besichtigungssteg und Leiter
Sind Steigleitern vorgesehen, gelten folgende Regelungen:
Die Steigleiter ist am Stiel der Tragkonstruktion fest anzubringen.
- Die Leiter ist an der der Fahrbahn abgewandten Seite oder in Fahrtrichtung hinter dem Stiel anzuordnen.

Die Leiterholme aus Rohrprofilen miissen oben geschlossen und unten offen sein. Die lichte Weite betragt
mindestens 300 mm.

- An der Austrittsstelle auf den Besichtigungssteg sind die Leiterholme als
Haltestangen mit einer Durchstiegsbreite von mindestens 500 mm bis Gelénderhdhe hochzufihren, um ein sicheres
Ein- und Aussteigen zu ermoglichen. Die Haltestangen sind zur Aussteifung mit dem Geldnder zu verbinden.

- Der lichte Abstand zwischen Sprosse und Stiel der Tragkonstruktion muss an der engslen Stelle mindestens 150 mm
betragen.

- Die Sprossen sind mit waagerechter Auftrittstiefe von mindestens 30 mm herzustellen.

- Die Sprossenabsténde diirfen 280 mm nicht iberschraiten, Der vertikale Absland zwischen Austrittsslelle und
oberster Sprosse darf nicht mehr als 100 mm betragen.

- Um unbefugtes Besteigen der VZB zu verhindern, sind geeignete Manahmen oder technische Vorrichtungen
vorzusehen (z.B. Verschlusselnrichtungen)

- Um das sichere Aufstellen einer Anlegeleiter zu gewdhrieisten, muss die Aufstelfidche befestigt und horizontal sein.
Als Aufstellwinke! sind 70° gegeniiber der Horizontalen anzunehmen.

Besichligungsstege

- VZB fiir Verkehrsbeeinflussungsanlagen sind mit Besichtigungsstegen auszustatten.

- Die begehbare Breite des Besichtigungssteges darf 800 mm nicht unterschreiten.

- Die Besichligungsstege sind mit gesicherten Gitterrosten nach DIN 24537 (Maschenweite ca. 10 x 20 mm) oder mit
gleichwertigen Konstruktionen wie z.B. mit gesicherten (Halteklammern) und rutschhemmenden (Bewertungsgruppe
der Rutschgefahr R 12) Blechprofilrosten und mit einer 150 mm hohen umlaufenden FuBleiste zu versehen,

- Die zuldssige Belastung des Besichtigungssteges ist am Zugang deutlich erkennbar und dauerhaft anzugeben.

- Wenn der Riegel direkt begangen werden kann, muss ein rutschhemmender Belag aufgebracht sein.

- Besichtigungsstege sind so anzuordnen, dass die Befestigungselemente und die Tragkonstruktion der VZB ohne
weitere Hilfsmittel zugénglich sind.

- Die Laufftiche ist allseitig durch Gelénder zu sichern, wenn nicht durch die vorhandene Konstruktion eine
gleichwertige Sicherung gegeben isL.

< Das Geldnder ist durch zwei Zwischenholme zu unterteilen. Die Geldnderhohe iiber der Lauffiiche betrégt 1,10 m.

ON9

oraat

Die VTK muss gegen die am Standort auftretenden Umwelleinfliisse besténdig sein.

Konos;ibnébesténdig. da Aluminium

i
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Abriss

52
Voigdabe
Der Abriss der VTK muss so ausgefiihrt werden kénnen, dass die Einzelteile (auBer den Verbindungsmitteln) wieder verwendbar sind.

n BL2uUnG Lamba
Bauwerk umsetzen
Fir VZB, die umgesetzt werden, ist dieser Abschnitt sinngemal anzuwenden.

-

< 7 ;
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